Hej Camilla

Hermed Contec Rail’s bemaerkninger til udkast til ny bekendtggrelse om sikkerhedsgodkendelse og
sikkerhedscertifikat pa jernbaneomradet.

Indledning: Contec Rail har ved flere lejligheder papeget forsikringsproblematikken i relation til
sikkerhedscertifikat for mindre virksomheder pa jernbaneomradet. Contec Rail’s hgringssvar fokuserer
seerligt pa denne problematik.

§1: Der henvises til §11 i jernbaneloven, der fastlaegger at "Transportministeren kan fastszaette regler om
sikkerhedscertificering af virksomheder og personer, som udfgrer opgaver for jernbanevirksomheder og
infrastrukturforvaltere, herunder regler om forsikring for disse virksomheder og personer”.

Contec Rail laeser denne bestemmelse som, at der er mulighed for at fastsaette andre (nye) forsikringsvilkar
for denne type virksomheder, end der for nuvaerende er fastsat i forsikringsbekendtggrelsens bek.
1461/2009 §4 stk. 1.

Se 0gsad bem. under §6

§2: "Bestemmelsen i stk. 1 geelder ethvert organ eller enhver virksomhed, der er ansvarlig for anlaeg,
vedligeholdelse og forvaltning, herunder trafikstyring, af jernbaneinfrastruktur”.

”Jernbaneinfrastruktur” er et vidt begreb! Laeser man teksten for palydende omfatter bestemmelsen ogsa
infrastruktur som er underlagt andre bestemmelser end denne, herunder firmaspor,
veteranbaneinfrastruktur og jernbaneanlaeg som er underlagt karruselbekendtggrelsen.

Der ses ikke definition af begrebet ”jernbaneinfrastruktur” andetsteds i bekendtggrelsen. Contec Rail
opfordrer til at afgraensningen tydeligggres, eller at definitionerne fastleegges i seerligt afsnit i
bekendtggrelsen.

§ 3 stk. 1. ”Jf. dog § 7” ber flyttes op i overskriften, som affattes saledes: "Fglgende virksomheder skal vaere
i besiddelse af et sikkerhedscertifikat udstedt af Trafik- og Byggestyrelsen, jf. dog § 7”

§6 ” Virksomheder omfattet af § 3, stk. 1, nr. 2 og 3, skal endvidere have en gyldig ansvarsforsikring, jf.
bekendtggrelse nr. 1461 af 15. december 2009 (...)"

Contec Rail har sammen med andre virksomheder ved flere lejligheder gjort opmaerksom p3, at arsagen til
at ingen virksomheder er godkendt efter de nuvaerende “sma” bekendtggrelser (Populeert kaldet
”Rangerbekendtggrelsen” og “Entreprengrbekendtggrelsen”) skal findes i nuvaerende krav til
erstatningssummer. Vi har erfaret at forsikringsselskaberne har en arlig praeemie pa minimum 800.000 kr,
ved et erstatningsbelgb pa 408 mio kr. En lille virksomhed med f.eks. 10 mio i omsaetning kan ikke baere en
forsikringspraemie der svarer til 8-10 % af omsaetningen. En vaesentlig faktor er her bl.a. det
konkurrenceudsatte marked, hvor laveste bud vaegtes hgjere end krav om eget sikkerhedscertifikat. Denne
konkurrence-ulighed for virksomheder med og uden sikkerhedscertifikat vil besta sa laenge der ikke er
fastlagt et decideret krav om eget sikkerhedscertifikat til de virksomheder der leverer ydelser til
jernbaneinfrastrukturforvaltere.

Hvis kravet om erstatningsbelgb pa 408 mio kr. fastholdes, vil det tillige vanskeligggre start og overlevelse
for en lang raekke dygtige mindre virksomheder, der bidrager positivt til det konkurrenceudsatte marked.

Risiko for de helt store erstatninger er ubetydelig for denne type virksomheder, hvor aktiviteter og
risikoprofil ikke kan sammenlignes med f.eks. en jernbanevirksomhed der transporter store maengder
farligt gods eller passagerer med hgj fart.

Contec Rail opfordrer til at Trafik- og Byggestyrelsen overvejer en anden forsikringsstruktur. F.eks. ved at
fastleegge lempede erstatningsregler for virksomheder med eget sikkerhedscertifikat jf. §3 stk. 2 og 3. F.eks.
pa basis af de stgrrelser der skal oplyses pa ansggningsskemaet, dvs.



- Trafiktyper (person- gods-, rangerydelser) hgjhastighedstrafik, farligt gods.

- Transportarbejdets omfang (Hvor mindre virksomheder slet ikke kommer i nzerheden af de angivne
person- og tonkilometre. En angivelse f.eks. “under 50 eller 100 mio tonkm” er tilstraekkeligt for
kategorierne “mikro- og lille virksomhed”)

- Virksomhedens stgrrelse (Mikrovirksomhed 0-9 ansatte, lille virksomhed 10-49 ansatte osv.)

Og endelig evt. vurdere om en virksomhed, kan udfgre opgaver pa vegne af en “stor” jernbanevirksomhed
og samtidig vaere omfattet af dennes forsikring med “hgj” erstatningssum, i det omfang erstatningen
overstiger virksomhedens egenforsikring. (Kan f.eks. vaere aktuel ved leverance til en godsvirksomhed af
lokomotiv med fgrer).

§7: Evt. tilfgjet sidst i teksten: “nar det er udformet pa dansk, svensk, norsk eller engelsk”.
Derved skabes overensstemmelse med kravet i §10
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Sendt: 13. oktober 2016 15:38

Til: undisclosed-recipients:

Emne: Hgring over bekendtggrelse om sikkerhedsgodkendelse og sikkerhedscertifikat pd jernbaneomradet.
Frist for bemaerkninger den 10. november 2016.

Til rette vedkommende,

Hermed sender Trafik — og Byggestyrelsen udkast til bekendtggrelse om sikkerhedsgodkendelse og
sikkerhedscertifikat pa jernbaneomradet i hgring. Fristen for denne hgring er d. 10. november 2016.

Det bemaerkes, at hgringsmaterialet pa grund af en teknisk fejl endnu ikke kan ses pa hgringsportalen.
Materialet vil vaere tilgaengeligt pa hgringsportalen snarest muligt.

Venlig hilsen / Best regards

Camilla Wang Finnerup
Fuldmaegtig
Legal Advisor
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